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Η παρούσα Οριστική Μελέτη Σήµανσης - Ασφάλισης της Οδικής Σύνδεσης του Νέου Γενικού 

Νοσοκοµείου Κοµοτηνής εκπονήθηκε, στα πλαίσια της Σύµβασης Ανάθεσης Παροχής Υπηρεσιών 

Τεχνικού Συµβούλου σύµφωνα µε τις διατάξεις της παρ. 2 του άρθρου 128 του Ν. 4412/2016, για 

την υποβοήθηση της ∆ιεύθυνσης Οδικών Υποδοµών (∆.Ο.Υ. εφεξής) του Υπουργείου Υποδοµών 

και Μεταφορών, µεταξύ της ∆.Ο.Υ. και του Γραφείου : Ι. ΚΑΛΗΜΕΡΗΣ – Κ. ΚΟΤΣΟΒΟΣ – Ν. 

ΠΑΠΑΓΕΩΡΓΙΟΥ Ο.Ε. µε δ.τ. 2ΚΠ & ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ ΣΥΜΒΟΥΛΟΙ ΜΗΧΑΝΙΚΟΙ Ο.Ε.  

 

Οι κύριοι συντάκτες της µελέτης αυτής είναι οι παρακάτω επιστήµονες – στελέχη της «2ΚΠ 

& ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ ΣΥΜΒΟΥΛΟΙ ΜΗΧΑΝΙΚΟΙ Ο.Ε.»  

 Ιωάννης Καληµέρης       ΑΤΜ (1990) 

 Κωνσταντίνος Κοτσοβός  ΑΤΜ (1994) 

 Νικίας Παπαγεωργίου   ΑΤΜ (1997) 

  

Η υπόψη µελέτη εκπονήθηκε στο διάστηµα από 06/05/2019 µέχρι 07/06/2019. 

  

Η παρούσα δήλωση γίνεται σε εφαρµογή των σχετικών διατάξεων του άρθρου 7 του Π.∆. 

138/2009, προκειµένου να εκδοθούν από την ∆ιευθύνουσα Υπηρεσία της Μελέτης τα σχετικά 

πιστοποιητικά εµπειρίας. 
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1. ΓΕΝΙΚΑ 

Η παρούσα Τεχνική Έκθεση συντάχθηκε στα πλαίσια εκπόνησης της απευθείας Οριστικής 

Μελέτης Σήµανσης - Ασφάλισης της Οδικής Σύνδεσης του Νέου Γενικού Νοσοκοµείου Κοµοτηνής 

(Ν.Γ.Ν.Κ. εφεξής), σύµφωνα µε τις απαιτήσεις του, από 28-02-2019, Ιδιωτικού Συµφωνητικού της  

Σύµβασης Ανάθεσης Παροχής Υπηρεσιών Τεχνικού Συµβούλου σύµφωνα µε τις διατάξεις της 

παρ. 2 του άρθρου 128 του Ν. 4412/2016, για την υποβοήθηση της ∆ιεύθυνσης Οδικών 

Υποδοµών του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών. 

Για την εκπόνηση της παρούσας µελέτης χρησιµοποιήθηκε ως υπόβαθρο η Οριστική Μελέτη 

Οδοποιίας της Οδικής Σύνδεσης του Ν.Γ.Ν.Κ.. 

Η παρούσα µελέτη περιλαµβάνει Οριζοντιογραφία µε τις θέσεις των εφαρµοζόµενων 

πινακίδων και Τυπικά Σχέδια όλων των πινακίδων που εφαρµόστηκαν. Περιλαµβάνει επίσης 

αναλυτικά και συνοπτικά προµετρητικά στοιχεία.  

 

2. ΧΩΡΟΝΟΜΙΚΗ ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΗ ΤΗΣ Ο∆ΟΥ 

Το Ν.Γ.Ν.Κ. προβλέπεται να κατασκευαστεί στην Περιφερειακή Ενότητα Ροδόπης, στη 

∆ηµοτική Ενότητα Αιγείρου, του ∆ήµου Κοµοτηνής, πλησίον και δυτικά του υφιστάµενου µικρού 

στρατιωτικού αεροδροµίου – Αερολέσχη Κοµοτηνής, σε αγροτική περιοχή ανατολικά του χωριού 

Μελέτη, στο 7
ο
 χλµ. Κοµοτηνής - Ιάσµου.   

Η οδική πρόσβαση στο Ν.Γ.Ν.Κ. µπορεί να πραγµατοποιηθεί µέσω της Εγνατίας Οδού 

(Ανατολικός Α/Κ Κοµοτηνής), της Επαρχιακής Οδού 14 (Κοµοτηνή – Ίασµος) µέσω της 

υφιστάµενης Κάτω ∆ιάβασης της Εγνατίας Οδού, 465µ περίπου δυτικά του αεροδιαδρόµου και  

της Εθνικής Οδού 2 (τµήµα Ξάνθη – Κοµοτηνή µέσω Πόρτο Λάγος) µέσω του υφιστάµενου 

Ανισόπεδου Κόµβου προς Μελέτη. 

Η οδική σύνδεση στην οποία αναφέρεται η παρούσα µελέτη διασχίζει γεωργικές εκτάσεις που 

εµπίπτουν στα διοικητικά όρια του ∆ήµου Κοµοτηνής.  Έχει µήκος 2,70 χλµ. εκ των οποίων τα 

πρώτα 2,10 χλµ. αποτελούν βελτίωση της υφιστάµενης αγροτικής οδού στο δυτικό όριο του 

αεροδροµίου και 0,60 χλµ. διασχίζουν καλλιεργούµενες εκτάσεις.  

Η αρχή της χάραξης συµπίπτει µε την υφιστάµενη συµβολή της Κάθετης Οδού της Εγνατίας 

µε την Επαρχιακή Οδό 14, στο ύψος της υφιστάµενης Κάτω ∆ιάβασης της Εγνατίας Οδού που 

σήµερα εξυπηρετεί την πρόσβαση στην κατάντη αυτής περιοχή.  Στη θέση αυτή προβλέπεται η 

διαµόρφωση νέου ισόπεδου κόµβου. 

Το τέλος της χάραξης συναρµόζει, µέσω νέου ισόπεδου κόµβου, µε την υφιστάµενη τοπική 

οδό που οδηγεί στο χωριό Μελέτη, µέσω του υφιστάµενου Ανισόπεδου Κόµβου επί της Εθνικής 

Οδού 2. Για την αποκατάσταση του τοπικού οδικού δικτύου προβλέπεται η βελτίωση των 

υφιστάµενων αγροτικών οδών που περιβάλλουν το Ν.Γ.Ν.Κ. και της υφιστάµενης αγροτικής οδού, 

της νέας οδικής σύνδεσης, που θα εξυπηρετεί την απευθείας σύνδεση του χωριού Μελέτη µε το 
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Ν.Γ.Ν.Κ..  

 

3. ΙΣΧΥΟΥΣΕΣ ΠΡΟ∆ΙΑΓΡΑΦΕΣ 

Σε ότι αφορά τις προδιαγραφές της ασφάλισης εφαρµόστηκαν οι «Οδηγίες Μελετών Οδικών 

Έργων – Συστήµατα Αναχαίτισης Οχηµάτων (ΟΜΟΕ-ΣΑΟ) / Έκδοση 2019». Όσον αφορά τις 

προδιαγραφες της Σήµανσης εφαρµόστηκαν οι «Οδηγίες Μελετών Οδικών Έργων – 

Κατακόρυφη Σήµανση Οδών (ΟΜΟΕ-ΚΣΟ) / Έκδοση 2012»,  Κοινή Απόφαση των Υπουργών 

Εσωτερικών, ∆ηµοσίων Έργων Μεταφορών & Επικοινωνιών µε Αρ. Α6 / 0 / 1 / 118 / 27.6.74, 

ΦΕΚ Αρ. 676 - Τεύχος Β / Ιούλιος 1974. Ο Κώδικας Οδικής Κυκλοφορίας (Κ.Ο.Κ.). 

Η µελέτη της οριζόντιας σήµανσης βασίστηκε στις Οδηγίες Μελετών Σύνταξης Έργων 

Οδοποιίας (Ο.Σ.Μ.Ε.Ο.) και στους Κανονισµούς Μελετών Ερευνών (Κ.Μ.Ε.). 

 

4. ΑΣΦΑΛΙΣΗ Ο∆ΟΥ 

 

4.1. Γενικά 

Οι «Οδηγίες Μελετών Οδικών Έργων – Συστήµατα Αναχαίτισης Οχηµάτων (ΟΜΟΕ-

ΣΑΟ) / Έκδοση 2019» βρίσκονται πλέον σε ισχύ και διέπουν όλο το οδικό δίκτυο της Ελλάδας. 

Αυτές εναρµονίζονται πλήρως µε τα Ευρωπαϊκά Πρότυπα ΕΝ 1317 τα οποία θα έπρεπε να 

υιοθετηθούν από τη χώρα µας µε καθολική εφαρµογή. 

Σύµφωνα µε τους ΟΜΟΕ-ΣΑΟ τα συστήµατα αναχαίτισης οχηµάτων πρέπει να έχουν 

υποβληθεί µε επιτυχία σε δοκιµές κατά ΕΛΟΤ ΕΝ 1317 πριν τοποθετηθούν στο έργο. Επίσης 

πρέπει να φέρουν ένδειξη CE και κατά την προµήθειά τους να προσκοµιστούν εκθέσεις δοκιµών 

που είναι σε ισχύ και οι τεχνικές περιγραφές των συστηµάτων. Τα συµβατά κατά ΕΝ 1317 

στηθαία ασφαλείας που εφαρµόζονται είναι ASI A - THIV≤33km/h. Κατ’ εξαίρεση, αν λόγω µη 

διαθεσιµότητας συστήµατος µε συγκεκριµένα στοιχεία ικανότητας συγκράτησης και λειτουργικού 

πλάτους, εφαρµόζεται ASI Β/C - THIV≤33km/h. 

Η καταλληλότητα ενός συστήµατος αποδεικνύεται µε πιστοποιητικό συµµόρφωσης από 

φορέα πιστοποίησης και τον φάκελο του συστήµατος κατά ΕΛΟΤ ΕΝ 1317-5, τα οποία είναι 

απολύτως απαραίτητα για να πραγµατοποιηθεί η προµήθεια τέτοιων συστηµάτων αναχαίτισης. 

 

4.2. ∆ιαδικασία Επιλογής Συστηµάτων Αναχαίτισης Οχηµάτων 

Η αναγκαιότητα τοποθέτησης των στηθαίων ασφαλείας έχει καθοριστεί αφού πρώτα έχει 

προσδιοριστεί αν οι επικίνδυνες θέσεις ή τα εµπόδια βρίσκονται εντός των Κρίσιµων Αποστάσεων 

Α και ΑΕ και έχει γίνει η κατάταξη τους σε κατηγορίες κινδύνου (προς τρίτους ή προς τους 

επιβαίνοντες) σύµφωνα µε την παράγραφο 4.3 και 4.4 των ΟΜΟΕ-ΣΑΟ/2019. 
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Η ελάχιστη απαιτούµενη ικανότητα συγκράτησης έχει προσδιοριστεί σε συνάρτηση µε το 

είδος του πλευρικού εµποδίου ή της επικίνδυνης θέσης και κατά πόσον αυτά αποτελούν κίνδυνο 

για τρίτους ή για επιβαίνοντες, της επιτρεπόµενης ταχύτητας (Vεπιτρ), της γεωµετρίας της οδού και 

κατ' επέκταση της συχνότητας ή/και της πιθανότητας εκτροπής οχηµάτων από την πορεία τους 

και των κυκλοφοριακών παραµέτρων Μέση Ηµερήσια Κυκλοφορία (ΜΗΚ), ο φόρτος των Βαρέων 

Οχηµάτων (ΒΟ) σύµφωνα µε την παράγραφο 5.2.1 και το διάγραµµα ροής του Σχήµατος 7 των 

ΟΜΟΕ-ΣΑΟ/2019. 

Το λειτουργικό πλάτος W που ορίζεται ως το άθροισµα της δυναµικής µετατόπισης και του 

κατασκευαστικού πλάτους του συστήµατος εξαρτάται από την διαθέσιµη απόσταση του 

συστήµατος από τα πλευρικά εµπόδια. 

 

4.3. Εφαρµοζόµενα Συστήµατα Αναχαίτισης Οχηµάτων 

Στην παρούσα µελέτη, στηθαία ασφαλείας έχουν εφαρµοστεί στην οδό σύνδεσης Ν.Γ.Ν.Κ. 

από την Χ.Θ. 2+065,40 µέχρι την Χ.Θ. 2+350,00 για την προστασία των κινούµενων οχηµάτων 

λόγω του παρακείµενου ρέµατος το οποίο διασταυρώνεται µε την οδό περί την Χ.Θ. 2+300,00. Οι 

παραδοχές που βασίστηκαν οι παράµετροι επιλογής της ικανότητας συγκράτησης είναι οι εξής: 

- ΜΗΚ<3000 οχ./24h και ΜΗΚ(ΒΟ)<500 φορ./24h 

- Vεπιτρ=50Km/h 

Το εφαρµοζόµενο στηθαίο ασφαλείας στην περιοχή αυτή είναι ικανότητας συγκράτησης N2 

και λειτουργικού πλάτους W2 καθώς στο αριστερό έρεισµα της οδού προβλέπονται ιστοί 

φωτισµού σε απόσταση που δεν επιτρέπουν την εφαρµογή µεγαλύτερου λειτουργικού πλάτους. 

 

4.4. Απόληξη Στηθαίου Ασφαλείας  

Οι απολήξεις αρχής και πέρατος (βυθίσεις) πρέπει να συνδέονται µε τα στηθαία ασφαλείας 

που ακολουθούν, έτσι ώστε τα λειτουργικά χαρακτηριστικά του ενός συστήµατος να µην επιδρούν 

αρνητικά στα αντίστοιχα χαρακτηριστικά του άλλου συστήµατος. Ο κατασκευαστής των 

απολήξεων των στηθαίων ασφαλείας πρέπει να περιγράφει τα λειτουργικά χαρακτηριστικά των 

συστηµάτων που συνδέονται µε αυτό τον τρόπο, µε αφετηρία την απόληξη του στηθαίου 

ασφαλείας, Οι επιδόσεις των απολήξεων καθορίζονται σύµφωνα µε το πρότυπο prEN 1317-7 και 

θα πρέπει να είναι κατηγορίας επίδοσης τουλάχιστον T80A σύµφωνα µε τον Πίνακα 1 της 

παραγράφου 3.3 των ΟΜΟΕ-ΣΑΟ/2019 για οδό µε ενίαιο οδόστρωµα. Οι απόληξεις των 

στηθαίων ασφαλείας σχεδιάστηκαν βάση του Σχήµατος 23β των ΟΜΟΕ-ΣΑΟ/2019. 
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5. ΚΑΤΑΚΟΡΥΦΗ ΣΗΜΑΝΣΗ 

Η Κατακόρυφη Σήµανση αφορά στην τοποθέτηση πληροφοριακών, ρυθµιστικών και 

πινακίδων αναγγελίας επικινδύνων θέσεων στην Οδική Σύνδεση του Ν.Γ.Ν.Κ. και σε όλες τις 

υπόλοιπες οδούς που µελετήθηκαν στα πλαίσια της Οριστικής Μελέτης Οδοποιίας.  

 

5.1. Πληροφοριακές Πινακίδες 

Οι πληροφοριακές πινακίδες στην παρούσα µελέτη τοποθετούνται σύµφωνα µε όσα 

προβλέπονται στις ΟΜΟΕ-ΚΣΟ και σύµφωνα µε τα τυπικά σχέδια που υπάρχουν στα 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΑ. Η διαµορφωσή τους πραγµατοποιείται σύµφωνα µε τα παρακάτω, όπως 

περιγράφονται στις οδηγίες που αναφέρθηκαν. 

 

5.2. ∆ιαµόρφωση – Κατασκευαστικά χαρακτηριστικά πινακίδων 

5.2.1. ∆ιαµόρφωση γραµµάτων 

 Τύπος γραµµάτων 

 Ο τύπος των γραµµάτων είναι η γραµµική ANTIQUA σύµφωνα µε το DIN 1451, µέρος 2. Για 

τους προορισµούς στις πληροφοριακές πινακίδες χρησιµοποιείται ο Κανονικός Τύπος Γραφής 

εκτός των προορισµών «Ν.Γ.Ν. Κοµοτηνής» και «Μαξιµιανούπολις» στους οποίους 

χρησιµοποιείται ο Στενός Τύπος Γραφής. Οι αναγραφές των λέξεων είναι µε ελληνικά και λατινικά 

γράµµατα, πεζά, εκτός του αρχικού γράµµατος των λέξεων που είναι κεφαλαίο. 

 

 Μεγέθη χαρακτήρων 

 Για την αναγραφή των προορισµών χρησιµοποιήθηκαν τα ακόλουθα µεγέθη χαρακτήρων: 

• Στις πληροφοριακές πινακίδες επί της Εθνικής Οδού 2 (Ε.Ο.2): 175mm 

• Στις πληροφοριακές πινακίδες επί της Οδικής Σύνδεσης Ν.Γ.Ν.Κ.: 140mm  

• Στις πληροφοριακές πινακίδες για όλες τις υπόλοιπες οδούς: 126mm  

 

5.2.2. Χρώµατα 

Οι πληροφοριακές πινακίδες κατασκευάζονται µε τα εξής χρώµατα: 

• Κίτρινο για τις Ελληνικές Αναγραφές 

• Λευκό για τις Λατινικές Αναγραφές 

• Κυανό για το Υπόβαθρο των Πινακίδων 

• Λευκό για το Περίγραµµα των πινακίδων 

• Για την τοποθεσία «Μαξιµιανούπολις» εφαρµόζεται Καφέ υπόβαθρο καθώς αποτελεί 

προορισµός Αρχαιολογικού ενδιαφέροντος. 
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5.2.3. Ανακλαστικότητα 

 Οι απαιτήσεις ποιότητας καθώς και η ανακλαστικότητα των πινακίδων θα πρέπει να είναι 

σύµφωνες µε τις ισχύουσες προδιαγραφές σήµανσης Π.Τ.Π. Σ 301 / 74 Α. Οι βελοειδείς 

πληροφοριακές πινακίδες κατασκευάζονται µε µεµβράνες υψηλής ανακλαστικότητας τύπου ΙΙ. Τα 

µελανά βέλη και χαρακτήρες δεν είναι ανακλαστικά.  

 

5.3. Ρυθµιστικές & Πινακίδες αναγγελίας επικινδύνων θέσεων 

 Η τοποθέτηση, το σχήµα, οι διαστάσεις και ο χρωµατισµός των Ρυθµιστικών Πινακίδων και 

των Πινακίδων Αναγγελίας Κινδύνου καθορίζονται στην Κοινή Απόφαση των Υπουργών 

Εσωτερικών, ∆ηµοσίων Έργων Μεταφορών & Επικοινωνιών µε Αρ. Α6 / 0 / 1 / 118 / 27.6.74, 

ΦΕΚ Αρ. 676 - Τεύχος Β / Ιούλιος 1974. 

Η τοποθέτηση των πινακίδων ορίου ταχύτητας Ρ-32 πρέπει να υπακούει τον ισχύοντα Κ.Ο.Κ. 

Σχετικά µε τις διαστάσεις των πινακίδων, χρησιµοποιούνται πινακίδες µεσαίου µεγέθους στην 

σε όλες τις οδούς εκτός της Τοπικής Οδού 3. 

Ολόκληρη η επιφάνεια των πινακίδων, εκτός από τα µελανά σύµβολα, είναι αντανακλαστική 

και χρησιµοποιούνται αντανακλαστικές µεµβράνες υψηλής ανακλαστικότητας  

Οι πινακίδες κατασκευάζονται σύµφωνα µε τις ισχύουσες προδιαγραφές σήµανσης Π.Τ.Π. Σ 

303 / 74  & Σ 306 / 74 και τα Σχέδια Κ-1519 / 74 & Κ-1520 / 74 του Τµήµατος Κυκλοφορίας Α6. 

 

5.3.1. Πινακίδες Αναγγελίας Επικινδύνων θέσεων 

Οι πινακίδες αναγγελίας επικινδύνων θέσεων είναι σχήµατος ΙΣΟΠΛΕΥΡΟΥ τριγώνου 

πλευράς 0,90µ (µεσαίο µέγεθος) µε στρογγυλεµένες τις τρεις γωνίες δια κυκλικών τόξων 

σύµφωνα µε το Σχ. Κ.1519. Η κύρια όψη των πινακίδων αναγγελίας κινδύνου έχει κίτρινο 

Υπόβαθρο, Ερυθρό Περιθώριο και Μελανά Σύµβολα. Τα µελανά σύµβολα θα είναι σύµφωνα µε το 

Σχέδιο Κ.1519. 

Οι Πινακίδες Αναγγελίας Κινδύνου είναι κατασκευασµένες από επίπεδο έλασµα σκληρού 

αλουµινίου πάχους 3χλστ. Ολόκληρη η επιφάνεια της κυρίας όψεως, εκτός των µελανών 

συµβόλων θα είναι αντανακλαστική. Η ποιότητα του αλουµινίου, το υλικό των µελανών συµβόλων 

και το αντανακλαστικό υλικό θα είναι σύµφωνα µε την Π.Τ.Π. Σ 301 - 74 του Υ.∆.Ε. 

 

5.3.2. Ρυθµιστικές Πινακίδες 

 Οι Ρυθµιστικές Πινακίδες είναι κυκλικού Σχήµατος διαµέτρου 0,65µ (µεσαίο µέγεθος), µε 

εξαίρεση τις περιπτώσεις β, γ, δ και ε της ΠΤΠ Σ 306/ -74. Όλα τα Σήµατα των Ρυθµιστικών 

Πινακίδων, ήτοι περιθώρια, υπόβαθρα, σύµβολα κλπ. σε ότι αφορά τη θέση , τη µορφή, τις 

διαστάσεις και τον χρωµατισµό τους θα είναι σύµφωνα µε τα λεπτοµερειακό σχέδιο Κ 1520. 
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Οι Πινακίδες αυτές θα είναι επίσης κατασκευασµένες από επίπεδο έλασµα σκληρού 

αλουµινίου, πάχους 3χλστ. Ολόκληρη η επιφάνεια της κυρίας όψεως του, θα είναι έγχρωµη από 

αντανακλαστική µεµβράνη εκτός των µελανών συµβόλων. Η ποιότητα του αλουµινίου, το υλικό 

των µελανών συµβόλων και το αντανακλαστικό υλικό θα είναι σύµφωνα µε την Π.Τ.Π. Σ 301 - 74 

του Υ.∆.Ε. 

 

5.4. Στήριξη πινακιδων 

5.4.1. Γενικά 

 Η στήριξη των πινακίδων γίνεται σύµφωνα µε τις ΟΜΟΕ – ΚΣΟ / Τεύχος 9 / Έκδοση 2012. Τα 

κύρια χαρακτηριστικά της στήριξης περιλαµβάνουν: 

Για την κατακόρυφη τοποθέτηση των πλευρικών πινακίδων, η κάτω ακµή των 

πληροφοριακών πινακίδων πρέπει να απέχει  2,25µ από το έδαφος, λόγω του πεζοδροµίου και 

του αστικού χαρακτήρα της περιοχής. 

Για την οριζόντια τοποθέτηση των πλευρικών πινακίδων, από το όριο του χώρου κυκλοφορίας 

µέχρι το πλησιέστερο σ' αυτό άκρο των πληροφοριακών πινακίδων πρέπει να τηρείται κατά 

κανόνα µια απόσταση τουλάχιστον 0,50µ. 

 

5.4.2. Στύλοι 

Οι Πληροφοριακές πινακίδες καθώς και οι Ρυθµιστικές και Επικινδύνων Θέσεων στηρίζονται 

ανάλογα µε το µέγεθος τους σε ένα ή και δύο στύλους από γαλβανισµένο σιδηροσωλήνα 3'' 

σύµφωνα µε το Σχέδιο Κ178α του πρώην τµήµατος Α6 κυκλοφορίας του Υ.∆.Ε, όπως το Σχέδιο 

τροποποιήθηκε µε το από 14.2.77 Σχέδιο της ∆/νσης Γ6 του Υ.∆.Ε. 

Οι στύλοι αυτοί τοποθετούνται επί κυλινδρικής βάσης από σκυρόδεµα Β15, διαµέτρου 0,30µ. 

και ύψους 0,50µ. Για την κατασκευή του στύλου εφαρµόζεται η προδιαγραφή που εγκρίθηκε µε 

την Απόφαση ΒΜ 5 / 0 / 40124 / 30.9.80 / Y.∆.Ε.  

Σηµειώνεται, ότι η στήριξη των πινακίδων θα γίνει όπως φαίνεται στο σχέδιο της 

οριζοντιογραφίας, µε αποτέλεσµα σε κάποιους στύλους να στηρίζονται περισσότερες της µιας 

πινακίδας. 

 

5.4.3. ∆ικτυώµατα 

Για τη στήριξη των µεγάλων πλευρικών πληροφοριακών πινακίδων (µε επιφάνεια µεγαλύτερη 

των 2,00 τ.µ.) θα χρησιµοποιηθούν δικτυώµατα. Στις περιπτώσεις στήριξης των πινακίδων επί 

δικτυωµάτων θα απαιτηθεί αντίστοιχος στατικός υπολογισµός. 
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5.5. ΟΡΙΖΟΝΤΙΑ ΣΗΜΑΝΣΗ 

5.5.1. ∆ιαγράµµιση 

• Οι οριογραµµές της Οδικής Σύνδεσης Ν.Γ.Ν.Κ. και στην περιοχή των Ι.Κ.1, 2, 3, 4 

διαµορφώνονται ως συνεχείς γραµµές πάχους 0,25µ. ενώ η διαχωριστική γραµµή µεταξύ των 

αντίθετων λωρίδων κυκλοφορίας είναι συνεχής διπλή µε πλάτος 0,12µ η κάθε µια και µεταξύ 

τους κενό 0,12µ. Στις υπόλοιπες οδούς οι οριογραµµές διαµορφώνονται ως συνεχείς γραµµές 

πάχους 0,15µ. 

• Στο όριο των ισόπεδων κόµβων και των κάθετων οδών η διαχωριστική γραµµή είναι 

διακεκοµµένη, πάχους 0,25µ. ή 0,15µ. (αναλόγως της εφαρµοζόµενης γραµµής) µε µήκος 

γραµµής 1,50µ. και διάκενο 1,50µ. (λόγος 1:1). 

• Οι διαχωριστικές γραµµές µεταξύ των λωρίδων κυκλοφορίας στην περιοχή των ισόπεδων 

κόµβων και των κάθετων οδών έχουν πλάτος 0,12µ και είναι διακεκοµµένες µε µήκος γραµµής 

3,00µ και διάκενο 3,00µ. (λόγος 1:1). 

• Στην περιοχή διαµόρφωσης αριστερής στροφής, η γραµµή διαχωρισµού της λωρίδας 

αριστερής στροφής και της λωρίδας διερχόµενης κυκλοφορίας διαµορφώνεται ως συνεχής 

γραµµή πάχους 0,25µ. (Ι.Κ.4)/0,12µ. (Ι.Κ. Ν.Γ.Ν.Κ.) για τα πρώτα 25µ. και 20µ. αντίστοιχα και 

στο υπόλοιπο µήκος ως διακεκοµµένη πάχους 0,25µ. / 0,12µ. µε µήκος γραµµής 3,00µ. και 

διάκενο 3,00µ. (λόγος 1:1). 

• Η εγκάρσια γραµµή υποχρεωτικής διακοπής πορείας στη λωρίδα αναµονής για αριστερή 

στροφή και στη λωρίδα δεξιάς στροφής διαµορφώνεται ως συνεχής γραµµή πάχους 0,50µ. 

 

 

5.5.2. Επιφάνειες αποκλεισµού – Κατευθυντήρια Βέλη. 

Στην περιοχή των ισόπεδων κόµβων οι διαγραµµίσεις στις επιφάνειες αποκλεισµού έχουν 

γίνει σύµφωνα µε τη παράγραφο 1.15.1.2.2.2 των Κ.Μ.Ε. Οι λοξές γραµµές έχουν πλάτος 0,50µ. 

(Ι.Κ.4)/0,25µ. (Ι.Κ. Ν.Γ.Ν.Κ.) και κλίση 1:2. Οι οριογραµµές των επιφανειών αποκλεισµού έχουν 

πλάτος 0,25µ. (Ι.Κ.4)/0,12µ. (Ι.Κ. Ν.Γ.Ν.Κ.)  

Για την καλύτερη εποπτεία και κατανόηση της λειτουργίας του κόµβου από τους οδηγούς 

σχεδιάζονται κατευθυντήρια βέλη µήκους 5,00µ στο οδόστρωµα ανά 30µ. στην περιοχή του Ι.Κ.4 

και 15µ. στην περιοχή του Ι.Κ. Ν.Γ.Ν.Κ.. 

 


